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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Cabriolet-Fahrzeug miteinem unter einem Deckelteil ablegbaren Dach 

® Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) miteinem in einem ruckwar- 
tigen Fahrzeugbereich (2) unterhalb eines Deckelteils (4) 
ablegbaren Dach (3), wobei einerseits zur Freigabe einer 
Aufnahmeoffnung (6) fur das Dach (3) das Deckelteil (4) 
mit einem ihm zugeordneten Schlofcteil (9) in einem er- 
sten 6ffnungssinn derart um eine karosseriefeste heck- 
seitige Schwenkachse (5) bewegbar ist f daS es in Off en- 
stellung mit der Fahrtrichtung (F) einen spitzen Winkel (a) 
einschliefct, und andererseitszur Freigabe einer Ladeoff- 
nung (7) fur den Kofferraum (8) in einem zweiten Off- 
nungssinn derart bewegbar ist, daS das Deckelteil (4) in 
Offenstellung mit der Fahrtrichtung (F) einen stumpfen 
Winkel (0} einschlie&t, wobei das dem Deckelteil (4) zuge- 
ordnete SchloBteil (9) von dem die Schwenkachse (5) tra- 
genden Teil getrennt ist, wird so ausgebildet, daS das 
dem Deckelteil (4) zugeordnete SchloGteil (9) in geschlos- 
sener Stellung des Deckelteils (4) in Fahrtrichtung (F) vor 
■ der Schwenkachse (5) gelegen ist und bei Bewegung des 
f Deckelteils (4) im ersten Offnungssinn auf einer um die 
zentrale Schwenkachse liegenden Kreisbahn (16) gefuhrt 
ist (Fig. 4). 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug mit 
einem in einem riickwartigen Fahrzeugbereich unterhalb ei- 
nes Deckelteils ablegbaren Dach nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 

[0002] Die DE 198 51 181 CI zeigt ein Deckelteil fUr ein 
gattungsgemaBes Cabriolet-Fahrzeug, wobei das Deckelteil 
zum Ermoglichen der Freigabe der Dachaufhahmeoffhung 
ein dem Deckelteil zugeordnetes SchloBteil aufweist, das 
um einen karosseriefesten Gegenhalter, der eine Schwenk- 
achse umfaBt, schwenkbar ist. Dadurch ist heckwarts und 
unterhalb der Schwenkachse eine groBe Fuge notwendig, in 
die das Deckelteil hineinschwenken kann. Eine derartige 
Fuge ist optisch storend. Um diese Fuge nicht zu groB wer- 
den zu lassen, wird vor dem Verschwenken die Schwenk- 
achse zunachst im wesentlichen vertikal angehoben. Dieses 
erfordert einen erheblichen konstruktiven Zusatzaufwand. 
Zudem ist in der Stellung, in der die Durchtrittsoffnung fur 
das Dach freigegeben ist, keine hinreichende Abstiitzung 
gegen Drehmomente um eine Fahrzeuglangsachse gegeben, 
die sich durch die Gewichtsverteilung des Deckelteils auf- 
bauen, so daB zu deren Abfangen eventuell zwei SchloBteil- 
und Gegenhalterpaarungen angeordnet werden miissen, was 
Gewicht und Fertigungsaufwand erhoht. 
[0003] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, an ei- 
nem Cabriolet-Fahrzeug der eingangs genannten Art die 
heckseitige Anordnung des Deckelteils zu vereinfachen. 
[0004] Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Ca- 
briolet-Fahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 
Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen des Gegenstands der 
Erfindung sind in den abhangigen Anspriichen 2 bis 10 an- 
gegeben. 

[0005] Mit der erfindungsgemaBen Anordnung des 
SchloBteils in einer Langsbeabstandung zur Schwenkachse 
findet mit dem Verschwenken des SchloBteils gleichzeitig 
dessen Anheben statt, da dieses auf einer Kreisbahn gefuhrt 
wird. Ein separat gesteuertes oder angetriebenes vertikales 
Anheben des SchloBteils und/oder der Schwenkachse ist da- 
her entbehrlich, wodurch Gewicht und Fertigungsaufwand 
verringert sind. 

[0006] Bei einer besonders vorteilhaft vorgesehenen An- 
ordnung von mehreren Verbindungsmitteln nebeneinander 
zwischen dem SchloBteil und dem der Karosserie zugeord- 
neten Gegenstiick ergibt sich eine sehr stabile Abstiitzung 
des Deckelteils gegen Momenteneinwirkung auch im geoff- 
neten Zustand. 

[0007] Wenn die Verbindungsmittel konisch ausgebildete 
Eingriffsmittel umfassen, erfolgt zudem wahrend des 
SchlieBens des Deckelteils aus der Freigabestellung fiir die 
Ladedffhung gleichzeitig eine Zentrierung, 
[0008] Weitere Vorteile und Merkmale ergeben sich aus 
einem nachfolgend beschriebenen und in der Zeichnung 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel des Gegenstandes der Er- 
findung. 

[0009] In der Zeichnung zeigt 

[0010] Fig, 1 eine schematische Ansieht eines erfindungs- 
gemaBen Cabriolet-Fahrzeugs mit zur Freigabe der Durch- 
trittsoffhung fur das Dach geoffhetem Deckelteil, 
[0011] Fig. 2 eine schematische Ansieht des Cabriolet- 
Fahrzeugs nach Fig. 1 mit zur Freigabe der ladeoffhung fiir 
den Kofferraum geoff netem Deckelteil, 
[0012] Fig. 3 das Cabriolet-Fahrzeug nach Fig. 1 bei ge- 
schlossenem Deckelteil und mit schematisch angedeuteten 
Verbindungsteilen zwischen Karosserie und Deckelteil, 
[0013] Fig.4dieEinzelheitIVinFig.3, 
[0014] Fig. 5 eine ahnliche Ansieht wie Fig. 4 bei zur 
Freigabe der Durchtrittsofraung fur das Dach geoffhetem 



Deckelteil, 

[0015] Fig. 6 eine ahnliche Ansieht wie Fig. 4 bei zur 
Freigabe der Ladeoffhung fur den Kofferraum geoffnetem 
Deckelteil, 

5 [0016] Fig. 7 eine perspektivische Ansieht des den Ausle- 
gerarm tragenden Bauteils sowie des dem Deckelteil zuge- 
ordneten SchloBteils, 

[0017] Fig. 8 eine aus einer gegenuberliegenden Perspek- 
tive gesehene Darstellung der Teile nach Fig. 7, 
to [0018] Fig. 9 eine Ansieht der Teile nach Fig. 7 schrag 
von unten in Freigabestellung der Aufhahmeoffnung fiir das 
Dach, 

[0019] Fig. 10 eine ahnliche Ansieht wie Fig. 7 in Freiga- 
bestellung der Ladeoffhung fur den Kofferraum, 

15 [0020] Fig. 11 die Teile nach Fig. 7 in Ansieht von oben, 
[0021] Fig. 1 2 die Teile nach Fig. 7 in Ansieht von hinten, 
[0022] Fig. 13 die Teile nach Fig. 7 in Ansieht von vome. 
[0023] Das erfindungsgemaBe Cabriolet-Fahrzeug 1 weist 
ein in einem riickwartigen Fahrzeugbereich 2 ablegbares 

20 Dach 3 auf, das in abgelegter (geoffheter) Stellung unterhalb 
des Deckelteils 4 anzuordnen ist. 

[0024] Das Deckelteil 4 ist einerseits in einem Offhungs- 
sinn derart um eine karosseriefeste heckseitige Schwenk- 
achse 5 bewegbar, daB es in Offenstellung mit der Fahrtrich- 

25 tung F einen spitzen Winkel a einschlieBt (Fig. 1) und hier- 
bei eine Aufhahmeoffnung 6 fur das Dach 3 freigibt. Ande- 
rerseits ist das Deckelteil 4 in einem zweiten Offhungssinn 
(Fig. 2) derart beweglich, daB es in Offenstellung mit der 
Fahrtrichtung F einen stumpfen Winkel P einschlieBt und 

30 dabei erne Ladeoffnung 7 fur den Kofferraum 8 freigibt. 
[0025] Dem Deckelteil 4 ist in seinem Heckbereich ein 
SchloBteil 9 zugeordnet, mittels dessen die Verbindung zu 
einem mit der Karosserie 10 verbundenen Bauteil 11 zur 
Halterung des Deckelteils 4 in geschlossener Stellung (Fig. 

35 3) oder in Offenstellung im ersten Offnungssinn zur Frei- 
gabe der Aufhahmeoffnung 6 fiir das Dach 2 (Fig. 1) er- 
reichbar ist Das SchloBteil 9 ist in Fahrtrichtung F der 
Schwenkachse 5, die sich in Fahrzeugquerrichtung Q er- 
streckt und um die das Deckelteil 4 zur Freigabe der Auf- 

40 nahmeoffhung 6 schwenkbar ist, vorgeordnet. Hierfiir weist 
das Bauteil 11 einen Auslegerarm 12 auf, der von der 
Schwenkachse 5 im wesentlichen in Fahrtrichtung F weist, 
wobei eine zusatzliche Kriimmung oder abwarts verlau- 
fende Komponente des Auslegerarms 12 vorgesehen sein 

45 kann. Der Auslegerarm 12 ist um die Achse 5 schwenkbe- 
weglich (Fig. 5), wodurch ein Freigeben der Aufhahmeoff- 
nung 6 fiir das Dach 2 bei Verbindungsstellung des Bauteils 
11 mit dem deckelseitigen SchloBteil 9 erreichbar ist. Uber 
Federn 13 ist der Auslegerarm 12 gegenuber der Karosserie 

50 10 vorgespannt, so daB Hydraulikzylinder 25, Gasdruckzy- 
linder 26 oder andere Antriebsmittel unter Federkraftunter- 
stutzung bzw. bei gegensinniger Bewegung gegen die Kraft 
der Feder 12 anarbeiten. 

[0026] Durch die Anordnung des SchloBteils 9, uber das 
55 die Verbindung zwischen der Karosserie 10 und dem Dek- 
kelteil 4 bewirkbar ist, in Fahrtrichtung F vor der Schwenk- 
achse 5 kann die Fuge 14 zwischen Deckelteil 4 und mit der 
Karosserie 10 verbunden Teilen, insbesondere einer StoB- 
stange 15, minimiert werden. Das SchloBteil 9 wird auf ei- 
60 ner Kreisbahn 16 aufgeschwenkt, wobei das hintere untere 
Ende 17 des Deckelteils 4 ebenso auf einer Kreisbahn ein- 
warts schwenkt. 

[0027] Der der Schwenkachse 5 abgewandte Bereich 18 
des Auslegerarms 12 ist uber Verbindungsmittel 19 mit dem 
65 deckelteilseitigen SchloBteil 9 verbindbar, wobei die Ver- 
bindung losbar ist, um die Freigabe der Ladeoffnung 7 fur 
den Kofferraum 8 zu erreichen (Fig. 6). Die Verbindungs- 
mittel 19 umfassen in einem ersten Ausfuhrungsbeispiel 
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(Fig* 6) Eingriffsmittel 20, die an dem Bereich 18 des Aus- 
legerarms 12 befestigt sind und von denen zur Freigabe der 
Ladeoffnung 7 fur den Kofferraum 8 das Deckelteil 4 mit 
seinem SchloBteil 9, das eine innenseitige Aufhahmetasche 
aufweisen kann, abhebt. 5 
[0028] Eine besonders gunstige Version (Fig. 7 ff.) sieht 
vor, daB die Eingrififsmittel 21a, 21b, 121a dem SchloBteil 9 
zugeordnet sind, so daB bei geoffneter Ladeoffnung 7 die 
Eingriffsmittel nicht in den Zugriffsbereich eines Benutzers 
vorstehen. 10 
[0029] Es sind mehrere Eingrififsmittel 21a, 21b, 121a 
vorgesehen, die in Fahrzeugquerrichtung Q nebeneinander- 
liegen. Dadurch ist eine Abstiitzung gegen um eine Fahr- 
zeuglangsachse und um die Fahrzeugquerachse auftretende 
Momente des Deckelteils 4 gewahrleisteL Dieses ist insbe- 15 
sondere dann wichtig, wenn das Deckelteil 4 zur Freigabe 
der Aufnahmeoffnung 6 fur das Dach 2 aufschwenkt. Ein 
seitliches Abkippen des Deckelteils 4 kann dabei durch die 
Momentenabstutzung vermieden werden. Ebenso ist ein 
Verkippen des Deckelteils 4 um die Fahrzeugquerachse ge- 20 
geniiber dem SchloBteil 9 vermieden, was fur einen exakten 
Bewegungsablauf besonders bedeutsam ist. 
[0030] Die auBeren Eingriffsmittel 21a sind in einem er- 
sten Ausfuhrungsbeispiel (Fig. 7) als trapezfbrmige Halte- 
korper ausgebildet, deren Erstreckung in Fahrzeugquerrich- 25 
tung Q groBer ist als in Fahrtrichtung F, wodurch die Mo- 
mentenabstutzung weiter verbessert wird. Durch das koni- 
sche Zulaufen der Eingriffsmittel 21a, 21b ist zudem eine si- 
chere Zentrierung bei SchlieBen der Ladeoffnung 7 fur den 
Kofferraum 8 (Fig, 6) ermoglicht. 30 
[0031] Das Bauteil 11 ist iiber Haltemittel 22 mit der Ka- 
rosserie 10 fest verbunden, das SchloBteil 9 iiber Haltemittel 
23 mit dem Deckelteil 4. 

[0032] In Fig. 10 ist eine weitere Ausbildung des SchloB- 
teils 9 gezeigt, in der die auBeren Eingriffsmittel 121a kegel- 35 
formig ausgebildet sind. Dadurch ist die Zentrierzapfen- 
funktion sowohl in Fahrzeugquer- als auch in Fahrzeug- 
langsrichtung Q, F in gleicher Weise moglich. Auch die Mo- 
mentenabstutzung bzgl. der Fahrzeuglangsachse und der - 
querachse ist sichergestellt. 40 
[0033] Um die Eingriffsmittel 21a, 21b, 121a, 20 auBer 
Eingriff zu bringen, ist ein Betatigungselement 24 im Dek- 
kelteil 4 vorgesehen, das durch eine auBenseitige Betatigung 
oder durch eine Fernsteuerung bewegbar ist und dadurch die 
Verbindungsmittel 19 des Deckelteils 4 und der Karosserie 45 
10 voneinander lost. 

[0034] Die Erstreckung der Anordnung von Verbindungs- 
mitteln 19 betragt in Fahrzeugquerrichtung Q vorteilhaft 
mehr als 15 cm, um somit eine hinreichende Momentenab- 
stiitzung gewahrleisten zu konnen. 50 
[0035] Das SchloBteil 9 und das Bauteil 11 konnen insge- 
samt aus einem metallischen Werkstoff gefertigt sein, bei- 
spielsweise einem AluminiumguBwerkstoff oder anderen 
ublichen stabilen Werkstoffen, das Deckelteil 4 kann aus ei- 
nem metallischen Werkstoff, vorteilhaft einem Schaum- 55 
werkstoff, oder Kunststoff gefertigt sein. 

Patentanspruche 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem in einem nick- 60 
wartigen Fahrzeugbereich (2) unterhalb eines Deckel- 
teils (4) ablegbaren Dach (3), wobei einerseits zur Frei- 
gabe einer Aufnahmeoffnung (6) fur das Dach (3) das 
Deckelteil (4) mit einem ihm zugeordneten SchloBteil 
(9) in einem ersten Offhungssinn derart um eine karos- 65 
seriefeste heckseitige Schwenkachse (5) bewegbar ist, 
daB es in Offenstellung mit der Fahrtrichtung (F) einen 
spitzen Winkel (a) einschlieBt, und andererseits zur 
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Freigabe einer Ladeoffnung (7) fur den Kofferraum (8) 
in einem zweiten Offnungssinn derart bewegbar ist, 
daB das Deckelteil (4) in Offenstellung mit der Fahrt- 
richtung (F) einen stumpfen Winkel (fj) einschlieBt, 
wobei das dem Deckelteil (4) zugeordnete SchloBteil 
(9) von dem die Schwenkachse (5) tragenden Teil ge- 
trennt ist, dadurch gekennzeichnet, daB das dem Dek- 
kelteil (4) zugeordnete SchloBteil (9) in geschiossener 
Stellung des Deckelteils (4) in Fahrtrichtung (F) vor 
der Schwenkachse (5) gelegen ist und bei Bewegung 
des Deckelteils (4) im ersten Offnungssinn auf einer 
um die zentrale Schwenkachse liegenden Kreisbahn 
(16) gefuhrt ist 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schwenkachse (5) einem karos- 
serieseitigen Bauteil (11) zugeordnet ist, das einen in 
Fahrtrichtung (F) weisenden Auslegerarm (12) auf- 
weist. 

3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Auslegerarm (12) um die 
Schwenkachse (5) schwenkbeweglich ist. 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 2 
oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich des 
der Schwenkachse (5) abgewandten Endes des Ausle- 
gerarms (12) zumindest ein Verbindungsmittel (19) zu 
dessen Verbindung mit dem Deckelteil (4) vorgesehen 
ist. 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB die Verbindungsmittel 
(19) mehrere, in Fahrzeugquerrichtung (Q) nebenein- 
ander angeordnete und dem Deckelteil (4) zugeordnete 
Eingriffsmittel (20; 21a; 21b; 121a) und entsprechend 
viele dem Auslegerarm (12) zugeordnete Aufnahmeta- 
schen umfassen. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Eingriffsmittel (20; 21a; 21b; 
121a) zumindest teilweise als in Draufsicht trapezfor- 
mige Haltekorper (21a) ausgebildet sind. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Haltekorper (21a) eine gegen- 
uber ihrer Langserstreckung in Fahrtrichtung (F) ver- 
groBerte Breitenerstreckung in Fahrzeugquerrichtung 
(Q) aufweisen. 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 5 bis 

7, dadurch gekennzeichnet, daB die Eingriffsmittel (20; 
21a; 21b; 121a) durch Bewegung eines Betatigungsele- 
ments (24) auBer Eingriff bringbar sind und das Betati- 
gungselement (24) in dem Deckelteil (4) aufgenommen 
ist. 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 

8, dadurch gekennzeichnet, daB die Erstreckung der 
Anordnung von Verbindungsmitteln (20; 21a; 21b; 
212a) sich in Fahrzeugquerrichtung iiber zumindest 
15 cm erstreckt. 

10. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB der Auslegerarm 
(12) gegeniiber der Fahrzeugkarosserie (10) federnd 
vorgespannt ist. 
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